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La scommessa della green economy 

¨  La GE è un nuovo tipo di economia in grado di promuovere 
benessere economico, sociale e individuale nel quadro dello 
sviluppo sostenibile; essa comporta efficienza nell’uso delle 
risorse, sufficienza nei consumi e rispetto dei limiti planetari. 

¨  La GE è una strada obbligata per un rilancio duraturo 
dell’economia e dell’occupazione, come anche di 
innovazione dei modelli di produzione e consumo. 



Secondo il WEF, una 
transizione low carbon 
richiederà: 
¨  criteri green negli 

investimenti previsti al 
2020 nei settori 
strategici, tra cui i 
trasporti, stimati in 
5.000 Mld USD/anno;  

¨  investimenti aggiuntivi 
in infrastrutture per 
700 Mld USD/anno 
(investimenti pubblici 
con un fattore leva di 
1:4-1:5) 
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Figure ii: Conceptual assessment framework

Figure iii: Total estimated investment requirements under 
business as usual and estimated additional costs under a 2°C 
scenario 

Figure iv: Potential public-private finance mobilization to close 
the cost gap for climate-specific investment
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Total investment requirements :
$5.0 trillion / year

Investment that needs to be ‘greened’ 

 Required private 
investment –  

debt 

US$ 342 – 
399 bn 

(60–70%) 

Required private 
investment - 

equity 

US$ 171 – 
228 bn 

(30-40%) 

Required 
private 

investment 

US$ 558– 
581 bn 

Required 
public 

investment 

US$ 116–139 bn 

Total required 
investment: US$ 698bn 

Possible ratio:
1:4–1:5 

(+400-500%) 

Notes: *Sectors assessed include water, agriculture, forestry, telecommunications, transport, 
power, buildings and industry. ^Quantity of business-as-usual investment that needs to be 
‘greened’ is not assessed. #Sectors assessed limited to transport vehicles, power, industry, 
buildings and forestry.

Sources: OECD2,3, IEA4, Food and Agriculture Organization of the United Nations (FAO)5, United 
Nations Environment Programme (UNEP)6

Note: All data converted to $ 2010 equivalents

Note: The debt-to-equity ratio is assumed at 70:30 based on the current average debt to equity 
ratio of clean energy projects

There are additional, incremental investment needs of at least 
US$ 0.7 trillion per year to meet the climate-change 
challenge. This investment is needed for clean energy 
infrastructure, low-carbon transport, energy efficiency and 
forestry to limit the global average temperature increase to 2°C 
above pre-industrial levels.  While the IEA predicts that 
corresponding fuel savings will more than compensate for these 
investment needs, there are significant policy, market and 
financial barriers preventing business from taking advantage of 
these profitable investments. Additional investment needed to 
support green growth, beyond business-as-usual spending, in 
other sectors such as agriculture and water is not well known; 
further analysis is needed to better understand the full set of 
green investment needs across these areas.

Closing the green investment gap is affordable but needs to 
be supported by effective public policy. Public resources are 
limited, especially during the current period of austerity 
measures across much of the OECD. Therefore, reliance on 
public-sector investment must be minimised, and more attention 
paid to attracting private finance, which is at the core of the 
green growth transition. Assets being managed in the OECD 
amount to US$ 71 trillion; but deploying these assets toward 
green infrastructure is limited by policy distortions and 
uncertainties, market and technology risks, and reinforced by 
the reluctance of investors to take a longer-term view. 

Experience demonstrates the potential for closing the green 
investment gap by mobilizing private finance through the 
smart use of limited public finance. Evidence from climate-
specific investment illustrates that the targeted use of public 
finance can scale up private financial flows into green investment 
through measures such as guarantees, insurance products and 
incentives, combined with the right policy support.

While leverage ratios are difficult to compare across projects, 
countries and instruments, ratios of 1:5 and above are not 
uncommon, and there are some cases of instruments—such as 
grants—delivering much higher ratios. There is strong potential 
for increased lending, advancing and rolling out de-risking 
instruments, using carbon credit revenues, and targeting grant 
money combined with technical assistance to attract much 
greater private investment.  

The green investment gap can be addressed through the use of 
such instruments. If public-sector investment can be increased 
to US$ 130 billion and be more effectively targeted, it could 
mobilize private capital in the range of US$ 570 billion. This 
would come close to achieving the US$ 0.7 trillion of incremental 
investment required to move the world onto a green growth 
pathway.  However, greening the remaining US$ 5 trillion in 
infrastructure investment will remain a major challenge requiring 
policy reform and a stronger push toward investment-grade policy. 

La scommessa della green economy 



Trasporti: pronti per una nuova via? 

¨  Quello dei trasporti appare sempre meno un settore  
“incomprimibile”. I modelli previsionali hanno spesso 
condotto a scelte sbagliate e devono essere rivisti. 
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¨  L’attuale modello trasportistico fortemente basato su gomma 
è sempre meno sostenibile. Nel contesto attuale scelte 
inefficienti sono più penalizzanti che mai.  

Trasporti: pronti per una nuova via? 
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¨  Le politiche trasportistiche sono state tradizionalmente 
centrate su soluzioni infrastrutturali ed è mancata spesso una 
analisi seria dei costi e dei benefici per definire le priorità. 

Trasporti: pronti per una nuova via? 



Due sfide per la portualità sostenibile 
1# integrazione modale 

¨  Secondo il libro bianco dell’UE 
sui trasporti, per centrare 
l’obiettivo di settore, pari a 
-60% di emissioni serra al 
2050, vanno fortemente 
incentivati lo shift modale per le 
merci da strada a ferro e navi e 
la connessione al sistema 
ferroviario di tutti i principali 
porti marittimi  

¨  Senza una spinta verso 
l’integrazione modale il sistema 
dei porti italiani rischia di 
“perdere il treno” del rilancio dei 
flussi tra Europa e Asia.  



Due sfide per la portualità sostenibile 
1# integrazione modale 

Lo studio della fondazione sul 
corridoio Genova-Rotterdam stima:  
q  Costi esterni attuali: 386 Milioni 

di Euro/anno 
q   Costi esterni previsti al 2020 

(BAU) : 442 Milioni di Euro/anno 
q   Costi esterni previsti al 2030 

(BAU): Fra 458 e 540 Milioni di 
Euro/anno 

q   Costi esterni evitabili al 2020: 
110 Milioni di Euro/anno 

q   Costi esterni evitabili al 2030: 
Fra 228 e 268 Milioni di Euro/
anno 



¨  Ogni porto è una città. E 
nelle città si sta 
giocando la partita di 
un nuovo modello di 
sviluppo, basato sulla 
qualità della vita, 
inclusa quella delle 
matrici ambientali, sulla 
ricerca di un benessere 
non più solo materiale, 
su un nuove forme di 
relazione tra individui e 
gruppi che la abitano.   

Due sfide per la portualità sostenibile 
2# innovazione gestionale 
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L’attività della Fondazione con AP 
Trieste sta evidenziando come 
adottare strategie integrate di 
sostenibilità e sistemi di gestione 
innovativi può aiutare nella: 
¨  Ricostruzione del quadro 

conoscitivo  e di un sistema di 
monitoraggio efficiente; 

¨  Capacità di dialogo con le 
istituzioni e con i cittadini; 

¨  Sviluppo di una governance 
interna efficiente ed efficace; 

¨  Capacità di coinvolgimento degli 
operatori portuali. 

Due sfide per la portualità sostenibile 
2# innovazione gestionale 
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